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Klassijaotus ja stardifoorid

EMV-valised tanavasdiduautode karikasarja klassid

Junior Bracket - Bracket klass autodele. Mdeldud vdistlejatele vanuses 12-18 aastat.
SGidavad 1/8 miili. Ajalimiit on 8.900 - 13.600. Klassi tahis J/BR.

Junior Dragster - Bracket klass spetsiaal dragsteritele. M&eldud vdistlejatele vanuses 8-18
aastat. S6idavad 1/8 miili. Ajalimiit on 7,900 - 13,600 sekundit. Klassi tahis J/DR.

Pro ET - Bracket klass autodele. Ajalimiit on 9.000 - 14.999 (5.750 - 9.600) sekundit. Klassi
tahis PET.

Street - Indeksklass tdnavasdiduautodele. Klassi kiireim ajaindeks 13.900 (8.880) sekundit.
Klassi tahis ST.

Street A - Indeksklass tdnavasGiduautodele. Klassi kiireim ajaindeks 12.900 (8.230)
sekundit. Klassi tahis ST/A.

Street B - Indeksklass tdnavasdiduautodele. Klassi kiireim ajaindeks 11.900 (7.600)
sekundit. Klassi tahis ST/B.

Super Street - Indeksklass tdnavasdiduautodele. Klassi kiireim ajaindeks 10.900 (7.040)
sekundit. Klassi tahis SST.

Super Gas - Autode indeksklass. Kiireim ajaindeks 9.900 (6.350) sekundit. Klassi tdhis SG.

EMV klassid

Super Comp - Heads-up indeksklass autodele. Kiirem ajaindeks 8.900 (5.700) sekundit.
Klassi tahis SC.

Outlaw - ,Backhalfitud” kereautod ja toruraamil autod. Kiirem ajaindeks 7.500 (4.500)
sekundit. Klassi tahis OL.

Outlaw Extreme - ,Backhalfitud” kereautod, toruraamil autod, Dragster ja Funny Car tipi
autod. llma mootori-, rehvi- ja kaalupiiranguta. Kiireim ajaindeks 6,5 sek (1/8 mile. 4.035
sek.) Klassi tahis OL/X.

Stardifoorid

Stardifoori reZiimil Sportsman-tree, ajaintervalliga 0.5 sekundit rakendatakse klassides
J/BR, JDR, PET, ST, ST/A ja ST/B.

Stardifoori reZiimil Pro-tree, ajaintervalliga 0.4 sekundit rakendatakse klassis SST, SG, SC,
OL ja OL/X.
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Uldised nduded vdistlejale ja vdistlussdidukile. Kehtivad kdikidele autode
klassidele

1. VOISTLEJA VARUSTUS

1.1.Voistleja peab séidu ajal kasutama kaitsekiivrit. Kasutada tohib vaid autospordikiivrit.
Teatud klassides on lubatud vdistelda aegunud homologeeringuga kiivriga. Kaitsekiiver
peab olema vdistlejale sobiva suurusega ja selle kinnitusrihm peab olema sdidu ajal
kinnitatud. Kiivril ei tohi olla vigastusi, avarii jalgi ega pragusid. Kui kiivri tootja on ette
nainud visiiri, siis see peab olema kasutuses. Struktuurilised muudatused kiivrile on
keelatud. Kiivri ja visiiri I6ikamine on keelatud. Kiiver peab sailima nagu see on toodetud,
valja arvatud varvimine/kujundus ja lubatud on ka visiiri katmine/teipimine niikaua kui see
ei piira ndhtavust ja on turvaline. SGitja peab seda tehnilisele kohtunikule demonstreerima
ning pdhjendama. Kdikidel kiivritel peab olema vastav sertifikaat sisemusse kinnitatud.

1.2.Voistleja peab véistlussdidu ajal kandma riietust, mis katab kogu keha, jalgu ja kasivarsi.
Keelatud on kasutada nailonist vms kergesti sulavast materjalist riietusesemeid.

1.3.Voistleja peab voistlussdidu ajal kandma kinniseid jalandusid ja sokke. Keelatud on platude,
sandaalide jms kandmine.

1.4.Kui voistlussdiduk kasutab kitusena metanooli/etanooli peavad jakk/jope ja plksid
vastama SFI Spec 3.2A/5 ja kindad SFI Spec 3.3/1 nduetele.

1.5.Stardialas peavad k&ik meeskonnaliikmed kandma kinniseid jalandusid, allapoole pdélvi
ulatuvaid pikse ning tlakeha peab olema kaetud.

2. ULDNOUDED SOIDUKILE

2.1.S6idukis ei voi olla kinnitamata esemeid.

2.2.Aku peab olema kinnitatud jaigalt sGiduki kere kilge. Juhul, kui aku ei asu s&iduki
originaalasukohas, peab aku ldheduses olema tdiendav vooluringi katkestusliliti
(massiltliti). Juhul kui aku asub séiduki salongis, on kohustuslik kasutada tulekindlat
valiskeskkonda ventileeritud lisakorpust. Kui aku originaal kinnitust véi asukohta on
muudetud, peab kinnitus olema lle aku ja kinnitatud vdahemalt 10 mm [dbim&dduga
poldiga.

2.3.Vooluringi katkestusliliti (massililiti) peab valja lllitama kogu auto elektrislisteemi ning
peab olema selgelt margistatud, et milline on ON ja OFF asend. Liiliti kiepide peab olema
metallist. Vooluringi katkestusliliti peab olema mehaaniliselt lllitatav.

2.4.50idukil ei voi olla mistahes vedelike lekkeid. Voistluse ajal peab kliimaseade voi
konditsioneer olema vilja liilitatud, valtimaks kondentsi tilkumist rajale.

2.5.Istme kinnitamine on lubatud originaal kohtadesse. Juhul kui see pole vdimalik, siis ise
tehtud kinnituste puhul peab kinnituste materjali paksus olema vahemalt 3 mm (teras).
Iste peab kinnituma kere/raami kiilge vihemalt neljast punktist ning olema kinnitatud
vahemalt nelja M8 poldiga. Lubatud on ka FIA 253-65B istme kinnitamine.
Turvapuuri/turvakaare olemasolul peab olema istme seljatugi toetatud peakaare sees
oleva risti toru kilge.
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2.6.S0idukil peab juhiistmel olema vahemalt 3-punkti turvavoo. Soidukites, kuhu on
paigaldatud turvakaar voi turvapuur, peab juhiistmel olema vdahemalt SFI 16.1 nduetele
vastav 3“ laia rihmaga 5-punkti turvavoo. HANS kaelatoe kasutamisel, on lubatud &lgadel
kitsenevad spetsiaalsed HANS jaoks mdeldud rihmad. Voistlussdidu ajal peab turvavod
olema kinnitatud. SFI 16.1 nduetele vastavad turvarihmad peavad olema kinnitatud
risttoru kilge (vGivad olla Uimber toru). SFI vdi FIA nGuetele vastavatel turvavéodel peavad
olema alles originaal sertifikaadid ja hologramm (FIA).

2.7.S0idukites, kuhu on paigaldatud turvapuur, on kohustuslik juhipoolse aknavorgu
kasutamine. Aknavdrk peab olema kinnitatud turvapuuri toru suhtes keskele voi
sissepoole (mitte valjaspool turvapuuri torusid). Aknavork peab olema seestpoolt
kinnitatud turvapuuri Ulemise ja keskmise kiljetoru kiilge. Vorgukinnituste
lukustusmehhanism peab olema valmistatud metallist (plastiklambrid, toruklambrid jms
kinnitused on keelatud). K&ik kinnituskohad peavad olema tehtud nii, et need kaitseks
juhti ja ei satuks kontakti rajapiirde voi rajaga.

2.8.58idukil, mis saavutab rajal 16ppkiiruseks tle 240 km/h, peab olema FIA reeglite kohane
pidurdusvari voi -varjud. Varjupolt peab olema vahemalt 10mm |dbim&6duga ning olema
Umbritsetud vahemalt 19 mm labimddduga metallpuksiga. Varju turvasplint peab olema
tahistatud silmatorkavat varvi lindiga/paelaga. Varju turvasplint tuleb eemaldada enne
burnout alale sisenemist.

2.9.S0iduki esiosal voi katusel peab olema séiduki pukseerimist véimaldav veoaas vdi —konks,
mis peab olema margistatud, kas punase noole v6i TOW sildiga.

2.10. Iga vOistlussdiduk peab voistlema tema tehnilistele tingimustele vastavas klassis.
Soiduk peab vastama oma klassi indeksi turvareeglitele.

2.11. Voistlussdiduki kliirens peab olema minimaalselt 75 mm esiosast kuni 300 mm
tahapoole esisilda ja Glejaanud auto pikkuses minimaalselt 51 mm.

2.12. Korraldajal on &igus starti mitte lubada autosid, mis vastavad kdikidele kaesolevas
juhendis esitatud nduetele, kuid pole korraldaja hinnangul turvalised. Eelkdige puudutab
see juhtumeid, kus Umberehituste tulemusena on oluliselt suurenenud auto
maksimaalkiirus, kuid samavaarselt pole parendatud auto pidureid, vedrustust, juhitavust,
turvastruktuure jne. Umberehitatud autode puhul on tungivalt soovitav paigaldada
autosse taiendav turvastruktuur (turvakaar, turvapuur) koos sertifitseeritud 5- v6i 6-punkti
turvavoodega.

2.13. Kaamera kasutamise korral peab kaamera olema kinnitatud sGiduki kiilge sobilike
kinnitustega. Salongis asuv kaamera peab olema kinnitatud metallkinnitustega kere kiilge
viisil, mis valistab kaamera eemaldumise avarii korral. Valjaspool séidukit asuv kaamera
peab olema lisaks standardkinnitusele kinnitatud soiduki kere kilge viisil, mis valistaks
kaamera kukkumise rajale — nditeks metalltrossiga kere/puuri kiilge. Kaamera kinnitamine
sOitja, soitja kiivri, rooli, kdigukangi, pedaalide jne kiilge on keelatud.

3. MOOTOR JA LISASEADMED

3.1.Elektrimootorite kasutamise lubamise otsustab voistluste peakohtunik.

3.2.Lubatud on kasutada sisepdlemismootoreid. Mootori modifitseerimine on lubatud.

3.3.S0iduki sisepdlemismootor peab kaivituma starteriga. Soiduki kadivitamine liikkamise voi
tdmbamise teel on keelatud.
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3.4.Mootori kinnituspunktide arv kere kiilge ei véi olla vaiksem kui mootori tootja poolt ette
nahtud. Kinnituste muutmine ja lisakinnitused on lubatud.

3.5.Roots-tiilipi kompressori kasutamisel peavad turvakinnitused vastama SFI 14.1 nduetele.
Kehtib juhul kui kiitusena kasutatakse metanooli/etanooli — kruvi-tiilipi kompressoril peab
olema paigaldatud Glesurve paneel (burst panel) mis vastab SFl 23.1 ja turvakinnitused
(rihmad) mis vastavad SFI 14.21 nduetele.

3.6.Kltuse- ja olitorud ning voolikud peavad olema kaitstud kdikide mootoririhmade ning
liilkuvate osade Umbruses. Kaitse peab olema voolikutel ja/vdi rihmal.

3.7.Kdikidel vedelikjahutusega sdidukitel peab olema vdhemalt 0.5 liitrise mahutavusega
paisupaak, mis on kinnitatud jdigalt sdiduki kere v6i mootori kiilge. Jahutusvedelikuna on
soovitav kasutada ainult vett.

3.8. Ulelaadimisega mootoritel on soovituslik kasutada &li (ilevoolupaaki.

3.9. Kuivkarteri kasutamise korral on ndutud vahemalt 1 liitrise ilevoolupaagi kasutamine.

3.10. Filtreerimata karterituulutus valiskeskkonda on keelatud.

3.11. Olivarras peab olema kindlalt fikseeritud, et viltida varda iseeneslikku
eemaldumist.

3.12. Viljalaskekollektorite kasutamine on kohustuslik. Valjalaskeslisteem peab olema
lekete ja vigastusteta ning kindlalt kinnitatud nii, et mistahes vdistlussituatsioonis oleks
valistatud véljalaskeslisteemi kokkupuude maapinnaga. Viljalaskesisteem peab olema
suunatud autost eemale viisil, et heitgaasid ei oleks ohtlikud juhile, kiitusesiisteemile,
rehvidele, rajale ja rajameeskonnale. Valjalaskesiisteem ei tohi ldbida sGitjateruumi.

4. TOITESUSTEEM JA KUTUSED

4.1.Sisepdlemismootori korral on lubatud kasutada koiki jaevérgus miilidavaid kituseid ja
voistlusotstarbelisi bensiine.

4.2.Alkoholkitust (etanool vdi metanool) kasutav auto peab olema vastavalt tdhistatud
(kleebis).

4.3.Kitusepaak peab olema filtreeritud/ventileeritud valisdhku ning sditjateruumist eraldatud
tihendatud tulekindla vaheseinaga viisil, et kiituse sattumine sGitjateruumi oleks
valistatud. Ei kehti modifitseerimata tehase originaal siisteemi kasutamise korral.

4.4.Kogu toiteststeem (kitusepaak, -torud, -pump jne.) peavad asuma véljaspool sditjaruumi
ja seespool kere gabariite. Ei kehti modifitseerimata tehase originaal siisteemi kasutamise
korral.

4.5. Komposiitmaterjalist kitusepaak peab olema maandatud.

5. NITROSEADMED

5.1.Lubatud on kasutada vaid avalikult turustatavaid, sertifitseeritud ja ametliku tootja poolt
valmistatud nitroslisteeme.

5.2.Nitrogaasi pudel peab olema kinnitatud sdiduki kere kiilge jaigalt. Mahuti kinnitamine
kiirlukustusklambrite, plastikvitsade vG&i toruklambritega on keelatud. Kohustuslik on
kasutada kuni 15 kg kaaluga pudelite puhul kahte vahemalt 25 mm laiust terasvitsaga
kinnitust ja Ule 15 kg pudelite puhul vahemalt kolme 25 mm laiust terasvitsaga kinnitust.

5.3. Nitrogaasi pudelil peab olema selge vastav margistus.
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5.4.Nitrogaasi pudel peab olema varustatud Ulesurveventiiliga, mis peab olema ventileeritud
juhikabiinist viljapoole. Ulesurveventiili modifitseerimine on keelatud.

5.5. Nitrosiisteemi ei tohi olla voimalik sisse lilitada siis, kui sdiduki stitide on valja lulitatud.

5.6. Nitrosiisteemil peab olema oma eraldiseisev sulavkaitse.

5.7.Nitrosiisteemil peab olema juhi kdeulatuses liliti, mille juures peab olema selgelt loetav silt
“N20. ON / OFF”.

5.8. Nitrosiisteemi aktiveerimine peab olema teostatud nii, et siisteem saab aktiveeruda ainult
tdisgaasil. Gaasipedaali vabastamisel peab nitrosiisteem valja lllituma. Juhul kui
aktiveerimine on teostatud elektrooniliselt 1abi mootori juhtaju voi eraldiseisva kontrolleri,
peab see olema dubleeritud ka gaasihoovastikus asuva lilitiga.

5.9.Nitrogaasi pudeli kraan peab olema suletud rehvide soojendamise (nn. ,burnout”-i) ajal ja
seda tohib avada vaid vahetult enne stardijoonele asetumist (nn. ,,stage“-mist”).

5.10. Nitrogaasi pudeli soojenduseks tohib kasutada vaid spetsiaalseid toostuslikke, teki
tllpi ja termostaadiga varustatud soojendajaid.

5.11. Nitroslisteemiga varustatud soidukiga voistlejal peab olema kasutusel tulekindel
sGidudlikond (SFI  3.2A/5), kindad, saapad, kehtiva SFI SNELL sertifikaadiga
autospordikiiver.

5.12. Nitroslisteemiga varustatud sidukil peab olema kasutusel tulekustutussisteem.

6. VESI-METANOOL SEADMED

6.1.Vesi-metanool seadmete kasutamine on lubatud.

6.2.Paak, pump, torustik jne ei tohi asetseda sditjaga tihes ruumis.

6.3.Kui seade asetseb pagasiruumis, peab seade olema eraldatud soéitjaruumist vahemalt 0,6
mm paksuse teras v&i 0,8 mm paksuse alumiiniumist tuleseina v&i kastiga/kattega.

7. KAIGUKAST

7.1.Kaigukastil peab olema tagurpidikaik.

7.2.Automaatkast peab olema varustatud tagurpidikdigu eksliku lilitamise vastase
blokeeringuga.

7.3. Automaatkastiga soiduk ei tohi kaivituda juhul, kui moni kaik on sisse lilitatud.

7.4. Automaatkasti puhul on lubatud kasutada vaid kdrgsurve livoolikuid. Klamberiihendused
ei ole lubatud. Vilja arvatud tehase lahendusena kasutuses olevad Ghendused.

8. KERE JA INTERJOOR

8.1.Saidukil ei tohi olla ohtlikke avarii vGi amortisatsiooni jalgi.

8.2.S0idukil peavad olema vahemalt tookorras lahituled, pidurituled ja suunatuled.

8.3.S0idukil peavad olema esiuksed, mis peavad olema avatavad nii seest- kui valjastpoolt kogu
voistluse valtel.

8.4.Lisaks soidukil standardsena kasutatavatele plast- ja komposiitmaterjalidest osadele on
lubatud vahetada plast- v6i komposiitmaterjalist osade vastu kapott, pakiruumi luuk,
esimesed poritilvad ja stanged. Isepaigaldatud plast- voi komposiitmaterjalist uste
kasutamine on lubatud juhul, kui soidukilon FIA nduetele vastav turvapuur (vt
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https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-
DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf ,Drawings”, joonis 16).
8.5.Jaiga seljatoega korvtooli vdib kasutada ainult turvakaare vai turvapuuri olemasolul.
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8.6.Lubatud on paigaldada tugevdus- ja ohutusstruktuure, mis on vastavuses FIA poolt
kehtestatud standarditele. Kdikjal, kus juhi kiiver vdib sattuda kontakti turvakaare voi
turvapuuriga, peavad viimati nimetatud olema kaetud pehme polstriga, mille paksus on
vahemalt 6 mm. Polster peab vastama kas FIA 8857-2001 voi SFI Spec 45.1 nduetele. (vt.
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-
DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf , ,Drawings”, joonis 22). Juhi kiivri ja turvakaare vahe
peab normaalasendis istudes olema vdhemalt 3” (76 mm) ning mitte rohkem kui 6” (152
mm). Turvakaar on kohustuslik kéikidel autodel, mis sGidavad kiiremini kui 11.5sek.

8.7.S0iduki elektrijuhtmestik peab olema seespool turvapuuri torusid ning ei tohi olla puuri

torude ning kerepaneelide vahel.

8.8.Kere kandevstruktuuri muudatused ja asendamine on lubatud minimaalselt (nt valjalaske
torule ruumi juurde tegemine). Vastasel korral peab uue detaili materjaliks olema sama
paksusega esialgse detaili materjal. Kdikvdoimalike kere kandevstruktuuri muudatuste
teostamisel soovitavalt eelnevalt konsulteerida tehnilise kohtunikuga!

8.9.S0iduki esimesed ja tagumised poolraamid peavad olema originaalsed. Lubatud on
amortisaatori Glemise kinnituse modifitseerimine (tugevdamine). Kere
kandevosa tulemidrist kuni esimese sillatalani peab siilima alguparane ning esimene
sillatala peab olema kinnitatud originaalsetesse kinnituskohtadesse. Esimeste poritiibade
sisemisi kandevstruktuure on lubatud modifitseerida ja asendada vaid turvapuuri

olemasolul.
8.10. Kbiksugu kere modifikatsioonide puhul on vdga soovituslik turvapuuri olemasolu.
8.11. Tuuleklaas peab olema standardne ja ilma nahtavust segavate vigastusteta. Muude

klaaside asemel voib kasutada vahemalt 3 mm paksust purunemiskindlat pleksiklaasi ehk
polikarbonaati. S6iduki esiklaas ja esimesed kiljeklaasid peavad olema ldbi ndhtavad
madral, mis véimaldab rajameeskonnal sdidukisse sisse ndha. Loplik otsus labindhtavuse
kohta on tehnilise kohtuniku padevuses.

8.12. SGitjaruum peab olema eraldatud mootorist ja jdullekandest. Esimeses tuleseinas
ei tohi olla liigseid avasid, vaid need tuleb sulgeda alumiinium- vo&i terasplekiga.
SGitjaruumis ei tohi olla kiituse v6i mootori jahutussiisteemi torusid ja -voolikuid, v.a.
standardne salongisoojendus.

8.13. Armatuurlaua vGib eemaldada voéi asendada isevalmistatuga vaid turvapuuri
olemasolul. Mitteoriginaalse naidikuteploki ja lulitite paigaldamiseks v6ib armatuurlauda
teha vastavad muudatused. Soitja imbruses ja armatuurlaua jaikadel osadel ei tohi olla
teravaid nurki voi valjaulatuvaid detaile, mis véivad tekitada vigastusi.

8.14. Esiistmed peavad olema terved ja vigastusteta ning kinnitatud jaigalt sdiduki kere
vOi raami kiilge. Esiistmete seljatugi peab olema fikseeritav llemisse asendisse, kui istme
tootja on selle ette ndinud. Soitjaistmel on peatugi kohustuslik.

8.15. Kdrvalistuja- ja tagaistmed vdib eemaldada.

8.16. SGiduki pagasiluuk peab olema valjastpoolt avatav kogu vdistluse valtel, juhul kui
sinna on paigaldatud kitusepaak ja/vi aku.
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9. VEERMIK

9.1.Sdidukil peavad olema hiidraulilised pidurid koigil ratastel. Piduritorud ei tohi asetseda
kardaanitunnelis ega olla sGiduki p6hja kdige madalam osa.

9.2.Kdigis vedavates sildades on kohustuslik kasutada diferentsiaale.

9.3.100%-lise blokeeringuga (nn. ,spooliga®) varustatud sdidukitel on kohustuslik kasutada
voistlusotstarbelisi terasest pooltelgi. C-klippi kasutatavatel sildadel peavad olema C-klipi
elimineerijad.

9.4.S08iduki rehvid ja veljed peavad olema kogu laiuses kaetud ja ei tohi ulatuda kere
gabariitidest valjapoole. Kindlalt kinnitatud ja ilma teravate nurkadeta tiivalaiendid on
lubatud. Rehvi kontakt sdiduki keredetailidega peab olema valistatud.

9.5. Mittestandardsete velgede kasutamine on lubatud. Igasugune velgede modifitseerimine on
keelatud.

9.6. llukilpide kasutamine on keelatud.

9.7.L06igatud turvisemustriga rehvide kasutamine on keelatud.

9.8.Rehvide kiirusindeks peab vastama vahemalt sdiduki poolt saavutatavale 10ppkiirusele ja
kaaluindeks sdiduki voistluskaalule.

9.9.Rehvidel ei tohi olla mehaanilisi vigastusi, koordi paljandeid ega pundumisi.

9.10. Taastatud rehvide kasutamine ei ole lubatud.

9.11. Taisslikkrehvide (nt. Mickey Thompson ,,ET Drag”) ja DOT-maérgistusega tanavaslikk-
rehvide (nt. Mickey Thompson ,,ET Street” jms.) kasutamise korral peab sdidukil olema
kardaaniréngas méotmetega 6 mm x 50 mm x 360 kraadi, mis ei tohi asetseda esimesest
kardaaniristist rohkem kui 150 mm kaugusel. Soovituslik on kasutada mitut
kardaanirdngast, mis valistaksid kardaani kokkupuute rajaga.

10. TULEKUSTUTUSSUSTEEM

10.1. Tulekustutusslisteem peab olema paigaldatud vastavalt tootja ettekirjutustele.

10.2. K&igil kustutusmahutitel peab olema tootja poolt paigaldatud manomeeter/kellad,
mis peavad olema selgelt ndhtavad.

10.3. Tulekustutussiisteem peab olema mehaaniliselt aktiveeritav.

10.4. Tulekustutussiisteemi aktiveerimistrossid peavad olema metallist (plastikust ja
plastikkattega trossid on keelatud) ja paigaldatud vastavalt tootja soovitustele.

10.5. Kui tulekustutussiisteemi aktiveerimistross/kaabel m66dub mootori piirkonnast,
siis peab see olema paigaldatud raami véi raami toru sisse.

10.6. Kustutusmahutid peavad olema CE vdi DOT margistusega.

10.7. Kustutusmahutid peavad olema margistatud taatlemiskleebisega. Maksimaalne
kehtivusaeg on 5 aastat.

10.8. Kustutusmahutite kinnitamisel ei tohi kasutada voolikuklambreid ega
plastiksidemeid.

10.9. Kustutusmahutid peavad olema paigaldatud asukohta, kus need on kaitstud
lendavate osade eest plahvatuse voi mehaanilise rikke korral.

10.10. Kustutusmahutid peavad olema paigaldatud s&iduki raami/kere alumisest talast
koérgemale.

10.11. Kustutusslisteemi torustik ja diilisid peavad olema metallist.
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10.12. Kustutusslisteemi diiside kinnitamisel peab kasutama metallist kinnitusi, ning
need peavad olema kinnitatud jaigalt, et valtida nende liikumist.

10.13. Mitme mahuti kasutamise korral peavad olema eraldi jaotustorustik ja diidsid.

10.14. Vahemalt 2 diilsi peavad olema paigutatud mdlemale poole mootori ette, ks diils
juhi lahedale roolisamba juurde.

10.15. Susteemi aktiveerimisel peavad mahutid tdielikult tihjenema.

10.16. Kui on paigaldatud valine aktiveerimiskdepide, siis peab see olema tahistatud

vastavalt Joonisel 24 (https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-
DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf) naidatud tdhisega.
10.17. Kustutusmahuti turvasplint peab olema margistatud silmatorkavat varvi

lindiga/paelaga, turvasplint tuleb eemaldada enne burnout alale sisenemist.

11. SURVE ALL OLEVAD MAHUTID

11.1. K6ik survestatud mahutid (6hk, CO2, jne), mida kasutatakse kdiguvahetuseks jne
peavad vastama ja omama vahemalt CE v6i DOT-1800 naela (124 bar) tahist.

11.2. K&ik survemahutid peavad olema kindlalt kinnitatud kere kilge, raami/kere
alumisest talast kdrgemale. Mahuti kinnitamine kiirlukustusklambrite, plastikvitsade voi
toruklambritega on keelatud. Kohustuslik on kasutada kuni 15 kg kaaluga pudelite puhul
kahte vdahemalt 25 mm laiust terasvitsaga kinnitust ja Ule 15 kg pudelite puhul vahemalt
kolme 25 mm laiust terasvitsaga kinnitust.

11.3. Koik survemahutid, mida kasutatakse pneumo-operatsioonideks peavad sisaldama
surudhku, lammastikku vdi CO2-te. Kdik tilejadanud ained ja materjalid on keelatud.

Lisanduded

Vastuolude korral iildiste néuetega, on lisanéuded ja reeglid iilimuslikud.

1. LISANOUDED JUNIOR BRACKET KLASSI SOIDUKITELE

1.1. Lubatud on sdidukid mille vGimsus on kuni 250kw.

1.2.Kitusena on lubatud ainult sGiduki tehase poolt ettendhtud kiitust.

1.3. Lubatud on kasutada ainult autospordikiivrit. Homologeering vdib olla aegunud.

1.4.Keelatud on k&ik taimerid, mis m6jutavad gaasipedaali v&i kdiguvahetust.

1.5. Lubatud kasutada ainult DOT maérgistusega tdnavalegaalseid radiaalrehve. Keelatud on nn.
taisslikkrehvid ning tdanavalegaalsed kiirendusrehvid.

2. LISANOUDED JA REEGLID PRO ET KLASSI AUTODELE

2.1.Kasutatavate rehvide mdot ja mark ei ole piiratud.
2.2.Kiitusena on lubatud kasutada ka alkoholkituseid. Nitrometaan on keelatud.
2.3.Keelatud on kdik taimerid, mis m&jutavad gaasipedaali voi kdiguvahetust. Lubatud on nn.

YN
[

,throttle stop“ ja ,,delay box’i“ kasutamine.

2.4.Lubatud on kasutada ainult autospordikiivrit. Homologeering vdib olla aegunud.
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3. LISANOUDED JA REEGLID STREET JA STREET A KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 12.90
SEKUNDIT

3.1.Kutusena on lubatud kasutada ka alkoholkiituseid. Nitrometaan keelatud.

3.2.Keelatud on koik taimerid, mis mdjutavad gaasipedaali vdi kadiguvahetust. Lubatud on nn.
,throttle stop” ja , delay box’i“

3.3. Lubatud on kasutada vaid standardset kitusepaaki.

kasutamine.

3.4.Summutussiisteem peab sisaldama vahemalt Uhte summutavat elementi (nditeks
resonaator).

3.5. Lubatud kasutada ainult DOT margistusega tdnavalegaalseid radiaalrehve. Keelatud on nn.
taisslikkrehvid ning tdanavalegaalsed kiirendusrehvid.

3.6.0n lubatud voistelda elektriautoga tingimusel et auto on registreeritud Eesti Maanteeameti
liiklusregistris ning omab kehtivat tehnoilevaatust ja kindlustust.

3.7.Lubatud on kasutada ainult autospordikiivrit. Homologeering vdib olla aegunud.

4. LISANOUDED JA REEGLID STREET B KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 11.90 SEKUNDIT

4.1.Kehtivad koik Street ja Street A klassi nGuded.

4.2.Tohib kasutada taisslikkrehvi, mille laius ei ole piiratud, kuid rehvi mahutamiseks auto kere
ning tiilbbade modifitseerimine on keelatud.

4.3.Lubatud on kasutada aftermarket kiitusepaaki.

5. LISANOUDED JA REEGLID SUPER STREET KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 10.90 SEKUNDIT

5.1.Kehtivad kdik Street B klassi nduded.

5.2.Kasutatavate rehvide mG6t ja mark ei ole piiratud.

5.3.Tubeless-tiilipi rehvi puhul on mutriga kinnitatavate ventiilide kasutamine kohustuslik.

5.4.Kohustuslik on kasutada vaid SNELL v&i SFI homologeeringuga autospordikiivreid. Kiivri
homologeering véib olla aegunud.

5.5.Kohustuslik on kasutada FIA 2000 nduetele vastavaid sdidukindaid.

5.6.Summutussiisteemist voib puududa summutav element.

5.7.Turbo Ulelaadimisega soidukitel on valjalaske torustikus X kujuline takistus voi vork
kohustuslik, mis peab asuma vahetult peale turbot.

5.8.Manuaalkadigukasti puhul on standardse hooratta ja sidurikorvi kasutamine keelatud.
Hooratas ja sidurikorv peavad vastama SFl 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 vGi 1.5 nduetele.

5.9.56idukil peab olema valine vooluringi katkestuslliti (mille soovituslik asukoht peab olema
sGiduki tagaosal), mis peab katkestama aku, generaatori, tuled, siilite ja muud vooluahelad
ning seiskama mootori. Liliti tuleb margistada sinise kolmnurgaga, mille kiljepikkus on 80
mm.

5.10. SGidukil peab olema FIA nduetele vastav turvakaar (vt
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-
DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf ,Drawings”, joonis 12).

5.11. Turvakaar peab olema sdiduki kandevstruktuuride (raam, poolraam) kilge

keevitatud vdi polditud metallplaatidega vastavalt FIA reeglitele.
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5.12. SGidukil peab olema kardaanirdngas médtmetega 6 mm x 50 mm x 360 kraadi, mis
ei tohi asetseda esimesest kardaaniristist rohkem kui 150 mm kaugusel. Soovituslik on
kasutada mitut kardaaniréngast, mis valistaksid kardaani kokkupuute rajaga.

5.13. Kbik kasutatavad oli- ja kitusevoolikud ja -torud peavad olema (hendatud
keermesliidetega, klamberliidete kasutamine on keelatud. Tehase pressitud klamberliidete
kasutamine on lubatud.

5.14. Alumiiniumist rattamutrite ja poltide kasutamine on keelatud (vélja arvatud tehase
originaal toodang) Rattamutrid ei tohi olla kinnised, nn. ,kibar” tllpi. Rattamutter peab
olema kontaktis rattapoldiga vihemalt rattapoldi diameetri jagu. N&iteks kui tegu on 7/16”
(12 mm) labimddduga poldiga, siis peab olema mutri pikkus vdhemalt 7/16”(12 mm) ning
polt peab ulatuma mutrist labi.

5.15. SGiduki juhiistmel peab olema turvavod, mis vastab SFl 16.1 nduetele. Soovituslik
on kasutada spetsiaalset rihmaavadega juhiistet (korvtooli).

5.16. Manuaalkastiga séidukil peab olema SFI 6.1, 6.2, 6.3 v3i 9.1 nduetele vastav
hooratta kaitse. Kui vastav toostuslik toode puudub, tuleb kasutada kaitset, mis on
valmistatud minimaalselt 6 mm terasest ja Umbritseb hooratast 360 kraadi.

5.17. Tehasekonditsioonis sGidukitele esmase registreerimisega 2010 ja uuematele, mis
omavad kehtivat tehnollevaatust ning ei sdida kiiremini kui 10.00 sek. El KEHTI punktid
5.9, 5.10, 5.11, 5.12, 5.14, 5.15, 5.16. Lubatud on jarelturu valjalasketorustikud, mootori
OhuvGtusisteemid ja juhtaju programmeerimine (,remap”). Lopliku otsuse langetab
tehniline kohtunik.

LISANOUDED JA REEGLID SUPER GAS KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 9.90 SEKUNDIT

6.1.Kehtivad kdik Super Street klassi nduded.

6.2. Lubatud on vaid kereautod.

6.3.Turvapuuriga kereautodel on lubatud tagumiste (tulemurist tahapoole jaavate) kere
kandeosade eemaldamine ja muutmine, nn. , backhalfing” ning originaalse tagavedrustuse
asendamine ,4-link” ja , ladder-bar” tlilipi vedrustusega.

6.4.S06iduki veoskeem peab sailima originaalne.

6.5. Muudetud taiskerega sdidukil ja kabriolettkerega sdidukil peab olema FIA nduetele vastav
turvapuur (vt. https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-
DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf, , Drawings”, joonis 16). Turvapuur peab olema soiduki

kandevstruktuuride (raam, poolraam) kiilge keevitatud vG&i polditud metallplaatidega
vastavalt FIA reeglitele.
6.6.Taiskerega soidukitel, mille tulemidri, pdhja ja keret (tulemdidlrist tahapoole) pole
muudetud ja mis sOidavad 9.900 sek voi aeglasemalt, on lubatud turvapuuri asemel
kasutada FIA nduetele vastavat turvakaart (vt https://uus.autosport.ee/wp-
content/uploads/2024/01/2012-DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf, ,,Drawings”, joonis 12).
6.7.Turvapuur vGi -kaar peab olema sdiduki kandevstruktuuride (raam, poolraam) kiilge

keevitatud vdi polditud metallplaatidega vastavalt FIA reeglitele.

6.8.S0idukile peab olema kinnitatud tagapaneelile ndhtavasse kohta vdhemalt 1 tootav
pidurituli, muud tuled ei ole nGutud (kehtib pimedal ajal toimuvatel vdistlustel).

6.9. Nitrostisteemi kasutamisel on kohustuslik tulekustutussiisteem.
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6.10. Juhul, kui kdigukastina kasutatakse jarelturu planetaariilekandega kaigukasti, on
kohustuslik kasutada SFI 4.1 nduetele vastavat kadigukasti kaitset. Kaitse peab olema terve
ja ilma vigastusteta.

6.11. Lukustatud diferentsiaaliga sdidukitel on jarelturu (aftermarket) poolassid ja
kaitsvad kinnitused kohustuslikud (talasillal). Sidukid mis kaaluvad rohkem kui 907kg ja
millel on sGltumatu tagavedrustus ilma Ulemise ja alumise (mdlema) kontroll vardata,
tuleb sild asendada tavaparase sillatalaga. S6idukid, millel on sGltumatu tagavedrustus,
kus on tlemine ja alumine (md&lemad) kontrollvardad, vdib sild jadda samaks, aga peab
olema 360 kraadi 25 mm x 6 mm turvardngas imber mdlema poolassi.

6.12. SGiduki minimaalne kaal koos juhiga on 953 kg. 4-silindrilistel mootoritel 544 kg.

6.13. Elektriautoga voistlemine ei ole lubatud.

7. LISANOUDED JA REEGLID SUPER COMP KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 8.90 SEKUNDIT

7.1.Kehtivad kdik Super Gas klassi nouded.

7.2.0n lubatud kasutada , kereautosid”, , dragster”, ,altered”, ,funny car”, ja ,roadster”-tipi
sOidukeid, mis kdoik peavad vastama kdoigile turvanduetele, vastavalt oma aja- ja
kiirusindeksile.

7.3.“Dragster” ja “altered” tllipi sGidukite rehvid ja veljed ei pea olema kaetud ning vdivad
ulatuda kere gabariitidest valjapoole.

7.4.“Funny car” tuupi soidukitel on lubatud open header valjalase.

7.5.Kohustuslik on kasutada vaid SNELL voi SFI kehtiva homologeeringuga kinniseid visiiriga
autospordikiivreid. Visiir peab olema séidu ajal suletud.

7.6.Kohustuslik on kasutada SFI 3.3 nduetele vastavat spetsiaalset kaelatuge.

7.7.Kohustuslik on kasutada SFI voi FIA nduetele vastavat mittepdlevast materjalist spetsiaalset
pesu.

7.8.Kohustuslik on kasutada SFI 3.3/5 v&i FIA 8856-2000 nduetele vastavaid jalanGusid ning
kindaid.

7.9.Kohustuslik on kasutada SFI 3.2A/5 nduetele vastavat sdidutilikonda. Lahtise kerega auto
puhul on kohustuslik kasutada SFI 3.2A/15 nduetele vastavat sdiduilikonda.

7.10. Kasutusel olevad turvarihmad peavad vastama SFI 16.1 nduetele ning olema
kehtiva homologeeringuga. Turvarihmadel on kehtivus 4 aastat alates tootmise ajast.

7.11. Turvapuur peab vastama vahemalt 8.50 sek nduetele (vt
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-
DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf, ,Drawings”, joonis 16). Rallipuuri (fia 253) v&ib
kasutada, juhul kui on kehtiv puuri pass.

7.12. 8.50 s kuni 9.99 s soitvatel sGidukitel on soovituslik turvapuur sertifitseerida.
Rahvusvaheline sertifikaat kehtib kolm aastat. 8.49 s ja kiiremini soitvatel sdidukitel on
turvapuuri sertifikaat kohustuslik. Sertifikaadi valjastab kohalik volitatud tehniline
inspektor.

7.13. Kereautodel peab turvapuur olema séiduki kandevstruktuuride (raam, poolraam)
kilge keevitatud vastavalt FIA reeglitele. Poltimine on keelatud.

7.14. Kereautodel voib tulemuiiri asendada tervikuna terasest (min 0,6 mm) voi
alumiiniumist (min 0,8 mm) detailiga.
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7.15. Koikide klaaside asemel voib kasutada vahemalt 3 mm paksust purunemiskindlat
pleksiklaasi ehk poliikarbonaati.

7.16. Lubatud on vahetada plast- vdi komposiitmaterjalist osade vastu kdik keredetailid.
7.17. SF1 18.1 nduetele vastav harmonic balancer kohustuslik (vantvolli otsaratas).

7.18. Jahutusvedelikuna on lubatud kasutada ainult vett.

7.19. Kasutatava kaigukasti tiilp ei ole piiratud.

7.20. Kasutatavate rehvide moot ja mark ei ole piiratud.

7.21. Soovituslik on mootorialuse SFI reeglitele vastava kaitsekoti kasutamine. Lisaks on

kohustuslik kasutada mootori all ,,vanni”, mis ulatub kogu vantvélli liini pikkusesse.

7.22. Automaatkastiga autode puhul on kohustuslik kasutada lisaks SFI 29.1 vastavale
flexplate’le ka SFI 30.1 vastavat flexplate’i kaitset.

7.23. Juhul, kui kaigukastina kasutatakse jarelturu planetaariilekandega kaigukasti, on
kohustuslik kasutada SFI 4.1 nduetele vastavat kdigukasti kaitset. Kaitse peab olema terve
ja ilma vigastusteta ning kehtiva homologeeringuga.

7.24. SGiduki minimaalne kaal koos juhiga on 613 kg. 4-silindrilistel mootoritel 454 kg.

8. LISANOUDED JA REEGLID OUTLAW KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 7.5 SEKUNDIT

8.1.Kehtivad k&ik Super Comp klassi néuded.

8.2.Lubatud kasutada ainult ,kereautosid“ ehk “door slammereid”, backhalfitud voi siis
toruraamil uksega spetsiaal autod.

8.3.Sdiduki originaalse pdhja kasutamisel peab turvapuur vastama FIA SFI 25.5 nduetele.

8.4.0n lubatud kasutada toruraamil sdidukeid, mis peavad vastama SFI 25.1, 25.2, 25.3, 25.4
reeglile.

8.5.Salongis asuva avatud planetaartllpi kadigukastiga sGidukite juhtidel on kohustuslik
kasutada SFI 3.2A/15 nduetele vastavat sdidutilikonda.

8.6. Voistluskorras sdiduki kaal koos juhiga (ehk vdistluskaal) ei ole piiratud.

8.7.S8idukitel, mis saavutavad I8ppkiiruseks rohkem kui 320 km/h peab olema paigaldatud
topelt pidurdusvari.

9. LISANOUDED JA REEGLID OUTLAW EXTREME KLASSI SOIDUKITELE, KUNI 6.5 SEKUNDIT

9.1.Kehtivad koik Outlaw klassi nduded.
9.2.0n lubatud kasutada ,Backhalfitud” kereautosid, toruraamil autod, Dragster ja Funny Car

tldpi autod.

9.3.0n lubatud kasutada toruraamil sGidukeid, mis peavad vastama SFI 25.1 25.2 25.3
reeglitele.

9.4.0n lubatud kasutada dragster tilpi sdidukeid, mis peavad vastama SFl 2.1, 2.2, 2.3,2.4, 2.5
reeglitele.

9.5.0n lubatud kasutada SFI 10.1, 10.2 10.5 reeglitele vastavaid funny car, altered ja roadster
tldpi sdidukeid.

9.6.Toruraamil autol peab olema juhi istmealune kaetud terasplekiga. Samuti tagamootoriga
dragsteril peab olema kaetud “funnycage” tagumine osa, kaitsmaks juhti vGimalike
mootorist eemalduvate osade eest.

9.7.Juhti Gmbritsevad turvapuuri avaused (naiteks ukse rist) peavad olema suletud vorgu voi
plekiga, valtimaks avarii korral juhi kate-jalgade valja ulatumist.
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10. LISANOUDED SOIDUKITELE, MIS SAAVUTAVAD LOPPKIIRUSEKS 217 KM/H VOI ULE
SELLE

10.1. Loppkiiruse puhul kehtib 3% tolerants.

10.2. Kehtivad kéik nduded sdidukitele, mis sdidavad Super Gas klassi voi kiiremini.

10.3. Automaatkastiga autode puhul on kohustuslik kasutada SFI 29.1 nduetele vastavat
,flexplate’“-i ja SFI 30.1 vastavat ,flexplate“-i kaitset ja SFI 4.1 nGuetele vastavat kaigukasti
kaitset.

10.4. Kabriolett kerega soOidukil peab olema FIA ndéuetele vastav turvapuur (vt
https://uus.autosport.ee/wp-content/uploads/2024/01/2012-

DessinsDrag 09.12.11 DRAG.pdf, , Drawings”, joonis 6). Turvapuur peab olema sdiduki
kandevstruktuuride (raam, poolraam) kiilge keevitatud vd&i polditud metallplaatidega

vastavalt FIA reeglitele.
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